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Inleiding

1.1 Aanleiding tot de opmaak van het uitvoeringsplan

Het voorliggend provinciaal ruimtelijk uitvoeringsplan betreft de herbestemming van een aantal gewestplanbestemmingen in functie van de te realiseren omleidingsweg N76. 

De N76 is in het Ruimtelijk Structuurplan Limburg (RSPL) geselecteerd als secundaire weg type I. Hierdoor krijgt deze weg een belangrijke rol toebedeeld in de gebiedsgerichte ontsluiting van de regio, ook voor zwaar verkeer. Deze ontsluitende functie hypothekeert de verkeersleefbaarheid in het centrum van Meeuwen. Een doorgedreven onderzoek in het kader van het gemeentelijk mobiliteitsplan concludeerde dat enkel een structurele verbetering met een beperking van de intensiteit en een wijziging van de verkeerssamenstelling een oplossing zou kunnen bieden, m.n. de aanleg van een omleidingsweg én de stedenbouwkundige herwaardering van de Dorpsstraat en omgeving. 

Het is in dit kader dat de Administratie Wegen en Verkeer (AWV) de opdracht voor de opmaak van  streefbeeldstudie voor de omleiding  N76 te Meeuwen-Gruitrode heeft geformuleerd. In het kader van deze studieopdracht werden zowel de verkeerskundige als de ruimtelijke inpassing van drie tracé-varianten van de omleidingsweg verder onderzocht en onderbouwd. 

Dit ruimtelijk uitvoeringsplan moet de realisatie van de gekozen tracévariant mogelijk maken door het herbestemmen van agrarisch gebied, bosgebied en een beperkt gedeelte woongebied met landelijk karakter. De oppervlakte aan bos die op die wijze wordt ontnomen, wordt gecompenseerd aansluitend bij de bestaande bossen in de onmiddellijke omgeving van het tracé.

Inhoud van een uitvoeringsplan volgens het decreet

Art.38, §1 van het decreet houdende de organisatie van de ruimtelijke ordening van 18 mei 1999 bepaalt de inhoud van een ruimtelijk uitvoeringsplan. Volgens dit artikel bevat een ruimtelijk uitvoeringsplan volgende onderdelen:

· een grafisch plan dat aangeeft voor welk gebied of voor welke gebieden het plan van toepassing is;

· de bijhorende stedenbouwkundige voorschriften inzake de bestemming, de inrichtingen en/of het beheer;

· een weergave van de feitelijke en de juridische toestand;

· de relatie met het ruimtelijk structuurplan waarvan het een uitvoering is;

· een opgave van de voorschriften die strijdig zijn met het ruimtelijk uitvoeringsplan en opgeheven worden.

Conform het decreet hebben enkel het grafisch plan en de erbij horende stedenbouwkundige voorschriften verordenende kracht. De teksten en grafische plannen van de toelichtingsnota hebben als dusdanig geen verordende kracht, maar behouden hun waarde als inhoudelijk onderdeel van het geheel van het provinciaal ruimtelijk uitvoeringsplan. Het grafisch plan en de bijhorende stedenbouwkundige voorschriften moeten steeds in de context van het geheel van het provinciaal ruimtelijk uitvoeringsplan bekeken worden.

1.2 Situering van het projectgebied

Figuur 1: situering van de omleidingsweg N76
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De huidige N76 nadert de kern van Meeuwen vanuit het zuiden, in de kern buigt de N76 af in noordoostelijke richting. 

De omleidingsweg N76 situeert zich in de gemeente Meeuwen-Gruitrode, ten oosten van en aansluitend op de kern van Meeuwen. De omleiding vangt aan ter hoogte van het knooppunt van de Tulpenstraat met de N76. Ze buigt af te midden van een versnipperd landbouwgebied aan de rand van de kern, zoekt vervolgens de bosrand op en sluit aan ter hoogte van de KMO-zone “Klein Heide”.

1.3 In uitvoering van het Ruimtelijk Structuurplan provincie Limburg

1.3.1 Bestaande ruimtelijke structuur - informatief deel

· De wegen zijn de lijninfrastructuren met de belangrijkste ruimtelijke structurerende werking: naast de autosnelwegen hebben ook de gewestwegen een bepalende functie (gehad) in de ruimtelijke ontwikkelingen in Limburg. De belangrijkste gewestwegen vormen een rastervormig patroon- driehoekig in het zuiden, rechthoekig in het noorden van Limburg. Dit netwerk is min of meer gelijkwaardig uitgebouwd in noord-zuid en in oost-west richting. Het zijn wel voornamelijk de noord-zuid-verbindingen die werden uitgebouwd als 2x2-wegen, zoals de N76. De meeste gewestwegen hebben zowel een verbindende, een ontsluitende als een toeganggevende functie en worden gekenmerkt door een grote vermenging van verkeerssoorten.

· De N76 tussen Bree en Diepenbeek is één van de belangrijkste autowegen in Limburg.

· Problemen met verkeersleefbaarheid doen zich vooral voor daar waar het (auto)verkeer en zijn neveneffecten (zoals ruimtebeslag, milieuhinder, barrièrevorming, onveiligheid, versnippering) de ruimtelijke condities en kwaliteiten van het overig ruimtegebruik aantasten. Verkeersleefbaarheidsproblemen concentreren zich vooral op gewestwegen en binnen bebouwde kernen en linten. Door de verwachte trendmatige aangroei van het wegverkeer zal dit probleem blijven toenemen.
.

· De N76 Bree-Meeuwen tot aan de 2x2-weg, ter hoogte van het industrieterrein Opglabbeek, zal in de toekomst (2012) vermoedelijk af te rekenen krijgen met capaciteitsproblemen. 

1.3.2 Gewenste ruimtelijke structuur - richtinggevend deel

Figuur 2: typering van de wegen (RSPL)
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De secundaire wegen worden geselecteerd in het RSP Limburg
. Om in de grote maas 9 (Kempen) een gepast antwoord te geven op de (ruimtelijke en economische) ontwikkeling werden de volgende wegen geselecteerd: 

· Secundaire weg type I (verbinden op regionaal niveau): De N76 van de N73 tot aan de aansluiting N76 primaire weg II (kruispunt naar Opglabbeek); 

· Secundaire weg type II (verzamelen op regionaal niveau): Geen selectie in de nabijheid van de omleidingsweg;

· Secundaire weg type III (fiets- en openbaar vervoersas op regionaal niveau): Geen selectie in de nabijheid van de omleidingsweg.

Om de verkeersleefbaarheid op secundaire wegen te verzekeren kan plaatselijk in omleidingswegen worden voorzien.
 Dat kan enkel als de functie van het bestaand hoofdwegennet niet wordt aangetast, een ruimtelijke afweging gebeurt met respect voor open ruimte belangen en er geen andere alternatieven mogelijk zijn. Die wegen zullen in het algemeen worden uitgevoerd als autowegen of wegen met gescheiden verkeersafwikkeling zonder uitritten. Die rondwegen kunnen enkel worden toegestaan op basis van de verbetering van de verbindingsfunctie.

De voorwaarden waaraan een weg moet voldoen om in aanmerking te komen voor de aanleg van een plaatselijke omleiding, gesteld door de provincie zijn :

· het betreft een secundaire weg, met andere woorden een weg met een regionale verbindingsfunctie;

· er is een ernstig leefbaarheids- en verkeersveiligheidsprobleem;

· de verwachting is dat het verkeer in de toekomst nog zal toenemen;

· de herinrichting werd bestudeerd maar geeft geen bevredigende oplossing;

· de verkeersveiligheid moet objectief en beduidend verhogen op het bestaande tracé na aanleg van de omleidingsweg (zwaar vervoer);

· de bestaande weg krijgt na aanleg van de omleiding de functie van lokale weg (lokaal ontsluitend).

Daarnaast zijn er een aantal voorwaarden waaraan het nieuwe tracé moet voldoen:

· er mogen geen nieuwe verkeersveiligheids- of leefbaarheidsproblemen gecreëerd worden;

· de nieuwe weg mag geen barrière vormen binnen het bestaande bebouwde weefsel;

· de nieuwe weg dient zo kort mogelijk rond de kern te lopen om versnippering van de ruimte tegen te gaan;

· het nieuwe tracé dient zodanig gekozen dat de landschappelijke en stedelijke kwaliteiten maximaal behouden blijven;

· de nieuwe weg betekent een groeigrens voor de uitbreiding van de kern;

· geen nieuwe toegangen aan deze weg, ook geen gegroepeerde;

· de uitvoering is van het type 2x1.

1.3.3 Bindende bepalingen

· 22. De provincie selecteert de N76 vanaf de N73 tot aan de N76 primaire weg II als secundaire weg type I. 

1.4 Voorafgaand planningsproces: Streefbeeld Omleidingsweg N76

De streefbeeldstudie omleidingsweg N76 werd opgemaakt door Langzaam Verkeer vzw in opdracht van de Administratie Wegen en Verkeer van de Vlaamse Gemeenschap (AWV). Het proces werd opgestart begin 2003. Het streefbeeld Omleidingsweg N76 werd goedgekeurd door de provinciale audit commissie (PAC) dd. 16 december 2003. Tussentijds werden meerdere overlegvergaderingen georganiseerd met alle betrokken actoren.

In deze streefbeeldstudie werd zowel de verkeerskundige als de ruimtelijke inpassing van de omleidingsweg onderzocht en onderbouwd.

In een eerste conceptnota werden, rekening houdend met de voorwaarden uit het PRS Limburg, drie mogelijke tracés aangeduid op basis van een aantal algemene principes, nl.:

· vermijden van het kappen van bossen,

· vermijden van onnodige onteigeningen,

· vrijwaren van de rendabiliteit van de bedrijvigheid (landbouw, grondverwerking) (indien niet, onteigening noodzakelijk),

· verzekeren van de leefbaarheid van de omwonenden en

· vrijwaren van de bereikbaarheid.

Na verder verkeerskundig en -technisch onderzoek én na overleg met de verschillende betrokken actoren werd er één tracévariant naar voor geschoven, met als uitdrukkelijke randvoorwaarde dat er bijzondere aandacht besteed moest worden aan het minimaliseren van de negatieve impact van de omleidingsweg. 

In een volgende stap werd het eigenlijke streefbeeld voor de gekozen tracévariant uitgewerkt in nauw overleg met alle betrokken actoren.

2 Planningscontext

2.1 Ruimtelijke beleidsplannen

2.1.1 Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen

In het Ruimtelijk Structuurplan wordt een selectie van bestaande en aan te leggen hoofdwegen en primaire wegen gemaakt. 

Er wordt een onderscheid gemaakt tussen:

Hoofdwegen

· Hoofdfunctie = verbinden op internationaal niveau.

· Aanvullende functie = verbinden op Vlaams niveau.

· In de regio: bindende selectie van E313, E314.

Primaire wegen type I

De N74 van de A2/E314 tot aan de Nederlandse grens.

Primaire wegen type II

· Hoofdfunctie = verzamelen op Vlaams niveau.

· Aanvullende functie = verbinden op Vlaams niveau.

· In studiegebied: richtinggevende selectie van:

· N76 van aansluiting E313 tot kruispunt naar Opglabbeek;

· N73 van N74 tot en met de brug over de Zuid-Willemsvaart;

· N75 van N78 tot aansluiting N750;

· N74 van aansluiting 29 (Houthalen-Helchteren) tot R71 (Hasselt);

· N78 van Maaseik-Noord tot Nederlandse grens.

Volgende inrichtingsprincipes worden als richtinggevend geformuleerd voor primaire wegen type II:

· regulering van alle knooppunten: voorrangsweg, verkeerslichten, ongelijkvloerse kruising of rotonde;

· nieuwe toegangen tot particulier terrein via ventwegen die afgewikkeld worden op bestaande kruispunten;

· buiten stedelijke gebieden: bouw- en gebruiksvrije zone van 30 m (vanuit de as van de weg) als erfdienstbaarheid;

· 2x2 of 2x1 autoweg of weg met gescheiden verkeer.

2.1.2 Ruimtelijk Structuurplan Provincie Limburg

Voor de relevante elementen uit het provinciaal structuurplan verwijzen we naar paragraaf 1.3.

2.1.3 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Meeuwen-Gruitrode

Het GRS Meeuwen-Gruitrode is goedgekeurd (13/01/2005). De elementen in het structuurplan rond de N76 en de omleidingsweg werden integraal overgenomen uit het Mobiliteitsplan Meeuwen-Gruitrode, zoals dat werd goedgekeurd door de PAC.

Relevante sectorale beleidsplannen

2.1.4 Ontwerp Mobiliteitsplan Vlaanderen

Het Mobiliteitsplan Vlaanderen formuleert volgende uitdagingen voor het toekomstige mobiliteitsbeleid:

· vrijwaren van de bereikbaarheid;

· garanderen van de toegankelijkheid;

· verzekeren van de veiligheid;

· verbeteren van de verkeersleefbaarheid;

· terugdringen van de schade aan natuur en milieu.

In het plan worden per thema volgende dragende strategieën weergegeven die in het kader van deze studie interessant zijn:

Huidige bereikbaarheid behouden/verbeteren

· Optimaal benutten van huidig verkeerssysteem;

· realiseren van wegennetwerk volgens wegencategorisering;

· voeren van een restrictief parkeerbeleid;

· verbeteren kwaliteit van openbaar vervoer;

· opbouwen van multimodale systemen om het gebruik van alternatieve modi (voor wegvervoer) te bevorderen;

· uitbouw van functionele netwerken en het verbeteren van fietsroutes en fietsaccommodaties.

Garanderen van toegankelijkheid
 van vervoerssystemen

· Handhaving van een basisvoorzieningenniveau;

· verbeteren van de bruikbaarheid van de weg voor zwakke verkeersdeelnemers;

· verhoging van de sociale veiligheid op straat en in het openbaar vervoer;

· verbeteren van voorzieningen voor mindervaliden;

· gedifferentieerde uitbouw van het openbaar vervoer in functie van plaats en tijd;

· verhoging van de kwaliteit van collectieve systemen.

Terugdringen van verkeersonveiligheid, ultiem streefdoel is ‘Vision Zero’

· Bijgestelde en aan de omgeving aangepaste snelheden op secundaire en lokale wegen;

· intrinsiek veiliger ingerichte wegen;

· meer en effectiever verkeerstoezicht;

· degelijker kennis en informatie.

Ondanks toenemende mobiliteit de verkeersleefbaarheid verbeteren

· Hinder door geluid en trillingen verminderen;

· geurhinder beperken;

· oversteekbaarheid van barrières verbeteren;

· evenwichtig ruimtegebruik nastreven;

· leesbaarheid van de ruimte vergroten;

· belevingswaarde vergroten;

· kwaliteit van openbare ruimte vergroten;

· erfgoedwaarde van landschappen en artefacten versterken.

Milieu- en natuurschade door verkeer en infrastructuur veroorzaakt terugdringen

· Mitigatie van barrière-effect: aanleg van ecotunnels…;

· vormgeving zoals breedte van de rijstroken, dimensies boogstralen… aanpassen aan de kwetsbaarheid van de omgeving.

2.1.5 Structuurvisie Noord-Limburg

Voor dit project zijn de volgende aangehaalde punten uit de Structuurvisie Noord-Limburg van belang:

· de selectie van de N76 als secundaire weg type I als verbinding tussen het kleinstedelijk gebied Bree en Hasselt/Genk, waartussen deze de open ruimte doorsnijdt. Ter hoogte van Meeuwen dient een omleiding rond de kern onderzocht te worden bij een selectie als secundaire weg. Vrachtverkeer tussen Bree en Neerpelt/Overpelt dient over de N73 en N74 te verlopen volgens de boomstructuur van de wegen (sluipverkeer door Bocholt vermijden).

· Een sterke basislijn op interstedelijke voorzieningen wordt voorzien, zoals de noord-zuidverbinding Bree –Genk via de N76.

· In het kader van het bevorderen van carpooling, kan een parking voorzien worden ter hoogte van de kruising van de N73 met de N76.

2.1.6 Mobiliteitsplan Meeuwen-Gruitrode

Figuur 3: Gemotoriseerd verkeer - wegencategorisering
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Het centrumgebied van Meeuwen gaat reeds jaren gebukt onder een zware verkeersdruk, vooral door het doorgaande zwaar verkeer, wat de verkeersleefbaarheid in het centrumgebied zwaar hypothekeert. In het kader van het gemeentelijk mobiliteitsplan werd een doorgedreven onderzoek naar de verkeersleefbaarheid in het centrumgebied onderzocht. Hieruit bleek dat met name de N76 ter hoogte van de Dorpsstraat als problematisch kan worden omschreven. Voornamelijk de hoge intensiteiten en het hoge aandeel zwaar verkeer hebben een negatieve invloed op de leefbaarheid. Als besluit werd vooropgesteld dat enkel een structurele verbetering met een beperking van de intensiteit en een wijziging van de verkeerssamenstelling een oplossing zou kunnen bieden. Hiertoe werd de aanleg van een omleidingsweg en de stedenbouwkundige herwaardering van de Dorpsstraat en zijn omgeving als oplossing naar voor geschoven. 

De omleidingsweg wordt beschouwd als een verlegging van het tracé van de N76, secundaire weg type I, om redenen van verkeersleefbaarheid en bereikbaarheid. Het huidige tracé wordt daarna lokale weg. Het lokale autoverkeer en het openbaar vervoer (De Lijn) kunnen nog worden afgewikkeld in de doortocht. Het doorgaande en voornamelijk zware verkeer wordt verwezen naar de omleidingsweg om de omgevingshinder in het centrum op die manier te kunnen terugbrengen tot een aanvaardbaar peil. 

Na de conformverklaring van het gemeentelijk mobiliteitsplan werd deze oplossing eveneens opgenomen in het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan.

2.1.7 Studie en ontwerp fietspaden langs N76

Uit de mobiliteitsplannen van Bree en Meeuwen-Gruitrode blijkt duidelijk dat er nood is aan een fietspad langsheen de N76 tussen de kernen van Meeuwen en Bree. Door AWV is dit project in het meerjarenprogramma voorzien, waardoor in 2005 budgetten vrijkomen voor de realisatie van dit fietspadenproject. Voor de aansluiting met de omleidingsweg wordt vooropgesteld hier een rotonde aan te leggen en een poorteffect te creëren om het onderscheid tussen centrumgebied en overgangsgebied (70-90 km/uur) te markeren. 

De conform verklaarde projectnota betreffende module 11 is goedgekeurd op 29 juni 2004.

2.1.8 Bosdecreet

Vlaanderen is één van de bosarmste streken van Europa. Het is dan ook belangrijk om dit beperkte bosareaal te beschermen. Uit een vergelijking tussen de boskartering van 1990 en deze van 2000 bleek dat maar liefst 6107 ha bos verdwenen te zijn. Om het bestaande bosareaal optimaal te beschermen zijn een aantal specifieke regels ontwikkeld met betrekking tot ontbossing en compenserende bebossing. 

Een belangrijk aspect van het bosbeleid in Vlaanderen is de multifunctionaliteit van de bossen. Bossen hebben tegelijkertijd een economische, een sociaalrecreatieve en een ecologische functie. De ecologische functie van het bos kreeg het voorbije decennium steeds meer aandacht. 

Het Vlaams bosbeleid hanteert verschillende instrumenten om de doelstellingen van haar bosbeleid te realiseren. Om het bosareaal zo goed mogelijk te bewaren en te beschermen, en om ervoor te zorgen dat het kostbare bosareaal niet verder afneemt, heeft de Vlaamse overheid de ontbossing aan een strenge regeling onderworpen. Deze regeling kent drie grote principes: 

Ontbossing is verboden, tenzij anders bepaald in het bosdecreet van 13 juni 1990 ; 

Is ontbossing niet verboden, dan is een stedenbouwkundige vergunning vereist; 

Een stedenbouwkundige vergunning voor ontbossen of een verkavelingsvergunning voor beboste gronden kan niet verleend worden zonder compensatie. 

De stedenbouwkundige vergunningsplicht maakt dat de vergunningverlenende overheid onder meer kan en moet nagaan of de aangevraagde ontbossing in overeenstemming is met het geldende plan van aanleg of ruimtelijk uitvoeringsplan, of die ontbossing de goede plaatselijke ordening niet in het gedrang brengt en of de schade aan de natuur in het concrete geval niet geheel of ten dele vermijdbaar is. De compensatieplicht heeft tot doel dat voor elk terrein waarvoor de vergunning tot ontbossing wordt verleend, elders minstens een gelijke oppervlakte wordt bebost. Dat laatste kan ofwel rechtstreeks gebeuren ofwel onrechtstreeks, door een financiële bijdrage aan het Bossenfonds van het Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap. 

Voor wat het begrip ontbossing betreft wordt verwezen naar de definitie die hierover in het Bosdecreet is opgenomen: iedere handeling waardoor het bos geheel of gedeeltelijk verdwijnt en aan de grond een andere bestemming of gebruik wordt gegeven. Ontbossingen kunnen alleen vergund worden, volgens de voorschriften van de wetgeving op de ruimtelijke ordening en stedenbouw, via het afleveren van een stedenbouwkundige vergunning tot ontbossing. In de praktijk gebeurt dit meestal via de stedenbouwkundige vergunning of de verkavelingsvergunning. 

Een stedenbouwkundige vergunning tot ontbossing kan enkel verleend worden: 

· voor ontbossing met het oog op werken van algemeen belang;

· voor ontbossing in zones met de bestemmingen woongebied of industriegebied in de ruime zin en zones die hiermee gelijk te stellen zijn; of 

· voor ontbossing van de uitvoerbare delen in een niet-vervallen vergunde verkaveling.
 

Ten behoeve van het behoud van een gelijkwaardig bosareaal in Vlaanderen, moet elke vergunde ontbossing steeds gecompenseerd worden. De aanvrager van de stedenbouwkundige vergunning heeft de keuze uit drie mogelijkheden om te voldoen aan de compensatievoorwaarden:
 

het betalen van een bosbehoudsbijdrage;

het uitvoeren van een compenserende bebossing in de daarvoor aangeduide gebieden;

het laten uitvoeren van een compenserende bebossing door een derde die zich hiertoe garant stelt.

Met het oog op het behoud van een 'gelijkwaardig' bosareaal wordt de compensatie als volgt berekend : "De grootte van de gelijkwaardige bebossing is gelijk aan de oppervlakte van de ontbossing vermenigvuldigd met de compensatiefactor." De compensatiefactor is afhankelijk van de ecologische waarde van het bos, waarbij de boomsoortensamenstelling als criterium wordt genomen. De compensatiefactor kan afhankelijk van voormelde waarde variëren van 1 over 1.5 tot 2 zoals weergegeven in onderstaande tabel. Bestanden die uit minstens 75% cultuurpopulier bestaan als hoofdboomsoort, vallen in de klasse niet-inheems loofbos.
 

Tabel 1: Compensatie bij ontbossing

Type bos
Compensatie-factor

Inheems loofbos: grondvlak bestaat uit minstens 80% inheems loofhout
2

Gemengd bos: grondvlak inheems loofhout ligt tussen 20 en 80%
1.5

Niet – inheems loofbos en/of naaldbos: grondvlak bestaat uit minstens 80% niet - inheems loofhout, naaldhout of een menging hiervan
1

Indien men aan de compensatievoorwaarden wil voldoen via het betalen van een bosbehoudsbijdrage, dan dient men deze als volgt te berekenen: "De oppervlakte van de ontbossing, in m², vermenigvuldigd met de compensatiefactor en daarna vermenigvuldigd met het standaardbedrag van € 1,98 m²." Concreet betekent dit dat men voor inheems loofhout € 3,96 m² dient te betalen, voor gemengd bos € 2,97 m² en voor naaldbos of niet-inheems loofbos € 1,98 m².

De compensatieplicht geldt niet voor gronden die spontaan bebost zijn na het in werking treden van het bosdecreet (1990), voorzover deze spontane bebossing jonger is dan 22 jaar. Gronden die spontaan bebost waren vóór 1990 blijven aan de compensatieplicht onderworpen. Voor ontbossing van spontane bebossingen blijft echter een stedenbouwkundige vergunning tot ontbossing noodzakelijk. Het Bosbeheer dient over de ontbossing zijn advies te geven. Het is enkel de compensatieplicht die wegvalt indien voldaan is aan bovenvermelde voorwaarden.

2.2 Bestaande juridische toestand

Onderstaande tabel en kaarten geven de relevante bestaande juridische toestand weer.

Tabel 2: Bestaande juridische toestand

Type
In het projectgebied

Gewestplan
Neerpelt-Bree (KB 22.03.78) gewijzigd bij BVR dd. 28.07.95.

Het tracédeel doorsnijdt de volgende bestemmingen:

· Woongebied met landelijk karakter

· Agrarisch gebied

· Bosgebied

· Kmo-zone

Gewestelijk RUP
Geen 

BPA
BPA Kleine Heide (05/08/1994)

Beschermd monument
Sint-Brigidakapel (gelegen langsheen de Gruitroderbaan)

Beschermd landschap
Geen

Beschermd dorpsgezicht
Geen

Beschermd stadsgezicht
Geen

Vogelrichtlijngebied
Nr. 17 ‘Bocholt, Hechtel-Eksel, Meeuwen-Gruitrode, Neerpelt en Peer’ (BE 3.10) ten westen en ten noorden van het huidige tracé van de N76.

Habitatrichtlijngebied
‘Mangelbeek en heide- en vengebieden tussen Houthalen en Gruitrode’ (BE 2200030) ten westen van de kern van Meeuwen.

Gebieden van het VEN
· GEN nr. 452 Abeek (1/10/2003) ten westen. 

· GEN nr. 408 Wijshagerbeek-Itterbeek (31/10/2003) ten noordoosten.

· GEN nr. 410 De Ruiterskuilen-Oudsberg -Solterheide (31/10/2003) ten zuiden.

Natuurreservaten
Geen

Milieuvergunningen
· Bvba Zothuis Danscafé (03.01.2002), Genkerbaan 85, Meeuwen

· Johan Housen (15.07.2004) landbouwbedrijf, Genkerbaan 75, Meeuwen

· LV Swinnen (22.10.2004) (landbouwbedrijf), Genkerbaan 77, Meeuwen

· Jos Vreys (03.05.2001) (landbouwbedrijf), Genkerbaan 78

· Johan Ulenaers (18.07.2002), Klein Heidestraat 1, Meeuwen

· NV Geerkens (11.03.1999), Weg op Bree 125, Meeuwen

Verkavelingsvergunningen
M0024 (12.11.1987), M0102 (27.05.1968), M0550 (17.12.1987), M0006 (24.10.1962), M0019 (09.11.1964), M0779 (15.03.2001), M0142 (05.09.1970), M0161 (27.08.1972), M0004 (14.11.1962), 195V28 (28.09.1967), 195V9 (28.11.1964), M0251 (30.12.1975), M0025 (08.06.1982), M0016 (04.01.1965)

Waterwingebieden
Geen

Figuur 4: gewestplan Neerpelt-Bree
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Figuur 5: Vogel- en habitatrichtlijngebieden
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Figuur 6: VEN-gebieden
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3 Bestaande structuur van het projectgebied

De kern van Meeuwen is ontstaan langsheen de Abeek aan de Hoogstraat en de Dorpsstraat. De Hoogstraat vormt ter hoogte van de kern een langwerpig plein. Dit plein gaat ter hoogte van de kerk over in het smalle profiel van de Dorpsstraat. Deze straat vormt een 'bottleneck' voor het doorgaande verkeer. De Dorpsstraat geeft uit op een complex kruispunt waar een aantal historische verbindingswegen met de omliggende kernen samenkomen, nl. Peerderbaan, Weg naar Helchteren, Weg op Bree en Weg naar Ellikom. Aan het andere uiteinde van de N76 in het centrumgebied gaat de Hoogstraat over in de Genkerbaan richting Genk en Opglabbeek, met een brede middengeleider met keerpunt dat fungeert als poort tot de kern. Langs dit hele traject en langs de Weg op Bree bevinden zich binnen de kern handelszaken en kernvoorzieningen met een bundeling van voorzieningen op gemeentelijk niveau ter hoogte van de kerk en het gemeentehuis.

Figuur 7: Bestaande structuur van het projectgebied[image: image33.wmf] 

 

De kern van Meeuwen wordt langs weerszijden omgeven door grote open ruimtestructuren. Aan de westelijke zijde wordt de kern van Meeuwen ruimtelijk sterk afgebakend door de natuurlijke structuur van de Abeekballei. Aan de oostelijke zijde is er de scherpe bosrand van Klein Heide richting Wijshagen. Ten noorden en ten zuiden is de kern veel minder duidelijk afgebakend. Hier gaat de bebouwing meer geleidelijk over in het open landbouwgebied met een zeer afwisselend open en gesloten weefsel van verspreide bebouwing bestaande uit solitaire hoeves en kleine clusters van bebouwde kavels. Langs de belangrijkste straten bevinden zich omvangrijke woonlinten met nog steeds belangrijke openruimterelaties, die echter onder grote druk staan om te verdwijnen.

In het open landbouwgebied tussen Meeuwen Ellikom en Plockroy bevinden zich een aantal woonlinten langs de invalswegen, waarvan het woonlint van de Tulpenstraat het omvangrijkst is en de grootste woondichtheid kent. De straat maakt volwaardig deel uit van de woonkern. Daarnaast is er nog het woonlint Vliegeneinde aan de rand van de beekvallei, en aan de overzijde van de N76 het residentiële woonlint van de Akkerstraat. Dit is geen organisch gegroeid woonlint met een menging van vrijstaande hoeves en kavels, maar een kunstmatige ingreep in het landschap ontstaan door goedgekeurde verkavelingen temidden van het open gebied van de Genitserheide. Eenzelfde ontwikkeling is waar te nemen aan de oostelijke zijde van de dorpskern in de Bosstraat ter hoogte van de Wijshagerkiezel. Deze twee geïsoleerd gelegen voorposten spelen een belangrijke rol in de plaatsbepaling van de verknoping van de omleidingsweg met de N76.

Ter hoogte van de Kerkhofstraat zijn grootschalige sportvoorzieningen in open lucht geconcentreerd in een sportzone. Naast de accommodaties voor de plaatselijke voetbalploeg met bijbehorend stadion is er ook een atletiekpiste, een manege en een indoorkartingfaciliteit.

De bedrijvigheid is geconcentreerd op de kmo-zone Klein Heide, dat bijna volzet is en over beperkte uitbreidingsmoglijkheden beschikt.

Wat betreft natuurlijke structuren, ligt Meeuwen aan de rand van de Abeekvallei op een vlak deel van het plateau. De rand van de kern wordt aangegeven door open ruimte, voornamelijk ingenomen door weilanden en de bosrand van aangeplante naaldbossen van Klein Heide, Tweebunders en Genitsheide. Ter hoogte van de verknoping van de omleidingsweg met de Genkerbaan is een zonevreemd grondverwerkingsbedrijf Nelis gelegen. In dezelfde omgeving situeert zich eveneens een landbouwbedrijf met landbouwgronden gelegen in het projectgebied.

Langsheen de Anjer-/Akkerstraat ligt een veelgebruikte route van het recreatief fietsroutenetwerk van het Regionaal Landschap Kempen-Maasland.

Na nazicht van Afdeling Monumenten en Landschappen blijkt dat het tracé door zowel prehistorische sites als een gekende Ijzertijd- en Middeleeuwse nederzetting gaat.  Daarnaast zijn er in de omgeving van het tracé eveneens prehistorische sites, begraafplaatsen uit de Brons- en Ijzertijd en mogelijke Romeinse cultusplaats aanwezig.  Deze gegevens zijn slechts het weinig gekende erfgoed: er moet in de ondergrond nog tal van archeologische gegevens aanwezig zijn.

Bij planning der werken is dan ook intensief overleg met afdeling Monumenten en Landschappen aangewezen om archeologische begeleiding en eventuele preventieve opgravingen te voorzien. 

4 Knelpunten en potenties

4.1 Knelpunten - bedreigingen

· Ondanks de herinrichting van de doortocht Meeuwen-centrum blijft de verkeersleefbaarheid laag omwille van de geluidsoverlast veroorzaakt door het passerende zwaar verkeer. 

· Een doorsnijding van een gedeelte van het open landschap lijkt onvermijdelijk bij de aanleg van een omleidingsweg. De omleidingsweg moet op een verantwoorde manier ingepast worden in de landschappelijke structuur van de omgeving zonder hinder te veroorzaken voor mens en dier. 

· De aansluiting op en de kruising met de bestaande infrastructuur moet op een veilige en vlotte manier gebeuren.

· Gezien de bestaande ruimtelijke structuur zullen verschillende woongelegenheden onteigend moeten worden in functie van de aanleg van de omleidingsweg.

· De omrijfactor voor het doorgaand verkeer richting Peer moet beperkt gehouden worden gezien dit verkeer anders van de lokale wegen gebruik zal maken.

· Door de aanleg van de omleidingsweg is het mogelijk dat een huis of zelfs de gehele Akkerstraat afgesneden wordt van het centrumgebied van Meeuwen, dit moet vermeden worden.

· De omleidingsweg zal het voetbalterrein van de clubs Cosmos en KWB Voetbal doorsnijden. In de voorstudie van het sectoraal BPA zonevreemde terreinen en gebouwen voor sport-, recreatie- en jeugdactiviteiten
 is opgenomen dat het beleid voor dit terrein pas zal uitgestippeld worden na de tracéstudie van de omleidingsweg. In ieder geval werd duidelijk gesteld dat het behoud van het terrein op deze plek zich zeker zal beperken in de tijd en dat in de toekomst een herlokalisatie naar de (uitgebreide) sportzone aan de rand van de kern Meeuwen aangewezen is.

4.2 Potenties - kansen

· Door de aanleg van een omleidingsweg rond het centrum van Meeuwen, wordt dit gebied ontlast, wat de verkeersleefbaarheid van het centrum sterk zal doen stijgen. Dit biedt nieuwe ontwikkelingskansen voor het centrumgebied van Meeuwen op ruimtelijk-economisch vlak.

· Door de omleidingsweg kan een vlottere en betere verbinding tot stand gebracht worden tussen economische kerngebieden zoals Bree en Genk.

· De omleidingsweg met een beperkt aantal aansluitingen/knooppunten verhoogt de verkeersveiligheid.

· Door de Akkerstraat een vlotte toegang te geven naar het centrum, wordt de mogelijkheid geschapen om deze straat bij het centrum te betrekken.

Gewenste ontwikkeling van de N76

De hieronder weergegeven gewenste ontwikkeling van de N76 geeft de visie weer zoals ze werd uitgewerkt in de streefbeeldstudie. 

4.3 Concept

Omleidingsweg rond en ruimtelijk aansluitend op centrum van Meeuwen

Door de aanleg van een omleidingsweg rond het centrum van Meeuwen, wordt dit gebied ontlast, wat de verkeersleefbaarheid van het centrum sterk zal doen stijgen. Dit biedt nieuwe ontwikkelingskansen voor het centrumgebied van Meeuwen op ruimtelijk economisch vlak. Maatregelen ter ontmoediging van het doorgaand verkeer moeten genomen worden. Door de omleidingsweg kan een vlottere en betere verbinding tot stand gebracht worden tussen economische kerngebieden zoals Bree en Genk. 

De nieuwe weg betekent een groeigrens voor de uitbreiding van de kern. De omleiding wordt zo dicht mogelijk rond de bestaande bebouwing van de kern gelegd, weliswaar met de mogelijkheid om stedelijke functies nog uitbreidingskansen te geven, zoals aan de sportvelden.

Categorisering als secundaire en lokale weg - Ruimtelijke scheiding van verkeerssoorten
De omleiding vormt een secundaire weg type I, waardoor het bestaande tracé van de N76 een categorisering en inrichting als lokale weg dient te krijgen. Het zwaar vervoer dient verplicht gebruik te maken van de omleiding en geweerd te worden uit de doortocht. Om het gebruik van de doortocht als route tussen Peer en Genk te ontmoedigen, en de verkeersleefbaarheid in de Dorpsstraat te verbeteren dient een verkeerscirculatie te worden ingevoerd die leidt tot een halvering van het verkeer in de Dorpsstraat.

Verhoogde veiligheid door beperkt aantal aansluitingen

De aansluitingen van de omleiding op de bestaande weg dienen de beweging richting omleiding vlot en veilig te laten verlopen en de kruispuntvorm moet de veiligheid bevorderen.

Tussenliggende kruispunten geven aanleiding tot een verhoogde onveiligheid. De kruisingen met bestaande wegen dienen ongelijkgronds te worden gemaakt of te worden afgeschaft. Er wordt geen enkele aansluiting van een lokale of erfontsluitingweg toegelaten op deze omleidingsweg.  Ter hoogte van de Anjerstraat wordt een fietstunnel voorzien en ter hoogte van de Genitsstraat een ongelijkgrondse kruising. 
De weg dient duurzaam veilig te worden ingericht en is bij voorkeur 2x1 met een middenberm om frontale aanrijdingen tegen te gaan. Verlichting van de weg is niet noodzakelijk en het weglaten ervan bevordert de ruimtelijke integratie en vermindert de verkeershinder op de omgeving. 

4.4 Conceptelementen

Om de negatieve impact van de omleidingsweg zelf te beperken, moeten een aantal maatregelen genomen worden:

· geluidswerende voorzieningen langsheen de weg;

· geluidsabsorberende wegverharding;

· aandacht voor ruimtelijke, functionele en visuele inpassing van de weg;

· enkel op de knooppunten verlichting op de omleidingsweg;

· verbijzondering van de wegomgeving door een bijzondere behandeling van de bouwvrije strook: akoestisch landschap.

4.4.1 Geluidswerende maatregelen

De weg wordt in afgraving voorzien en komt ca. 0,50 meter lager te liggen dan het maaiveld. Op die manier kan men vanuit de wagen het landschap aan de buitenzijde van het tracé blijven waarnemen (gemiddelde ooghoogte 1,10 meter.

Aan de binnenzijde van het tracé wordt een geluidswal met een hoogte van 3,50 meter ten opzichte van de rijbaan aangelegd. De breedte van de berm bedraagt ca. 11 meter. Op het hoogste punt van de berm wordt een afvlakking van 1,50 meter voorzien, waar geen grote groenelementen worden voorzien.

De afstand tussen de berm en rijweg wordt zo kort mogelijk gehouden. Aan de zijde van de geluidsbron wordt een steile helling voorzien.

Om akoestische lekken te vermijden wordt een overlap van de berm voorzien. De lengte van de overlap bedraagt 2,5 à 3 keer de breedte van de opening tussen de bermen.

De weg wordt voorzien in geluidsabsorberende wegverharding.

Op die plaatsen waar de bebouwing zich bevindt aan de buitenzijde van de omleidingsweg wordt 

omwille van de geluidsbuffering een tweezijdige grondwal voorzien.
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4.4.2 Maatregelen voor de landschappelijke ruimtelijke inpassing van het tracé

Scenografisch verloop van het weg

De omleidingsweg is gelegen in het buitengebied in een landschappelijk vrij aaneengesloten bos- en akkergebied. Het wegtracé wordt optimaal geïntegreerd in de bestaande landschapsstructuur.

Door het tracé de bestaande ontsluitings- en perceelsstructuren te laten volgen worden ongewenste doorsnijdingen van de bestaande landschapsstructuur en een veelheid doormidden gesneden percelen vermeden. De bestaande landschapsstructuur wordt zo niet alleen gerespecteerd, maar kan eveneens versterkt worden mits een aantal vooropgestelde maatregelen van onder andere (her)bebossing. Een bijkomend voordeel is dat een scenografisch interessant verloop van het wegtracé het attentieniveau van de autobestuurders verhoogt. Dit heeft een positieve invloed op de verkeersveiligheid.

Lineair groengebied als grens tussen bebouwd gebied en buitengebied

[image: image34.jpg]


Aan de binnenzijde van het tracé wordt een bouwvrije strook gereserveerd. Deze langgerekte groenstrook van minimaal 100 meter breed wordt gekoppeld aan de recreatiezone. Op die wijze ontstaat de mogelijkheid om op termijn een lineair groengebied uit te bouwen dat de grens vormt tussen het bebouwde centrumgebied en het buitengebied. Het groengebied zou kunnen omschreven worden als een akoestisch landschap waarin een geluidswal met een hoogte van 3,5 meter en een breedte van ca. 11 meter wordt geïntegreerd. Dit groengebied kan verder worden uitgebouwd tot een soort parkgebied met faciliteiten voor recreatief wandelen, fietsen, joggen… waarbij ook functionele relaties tussen de verschillende delen van het centrumgebied ontstaan. In deze strook worden de bestaande bosbestanden behouden en aangevuld met bijkomende aanplant ter compensatie van de te kappen bomen. Dit gebeurt op die plaatsen waar de bestaande bebouwing zich het dichtst tegen de omleidingsweg bevindt. Op die manier ontstaat aan de oostelijke zijde een natuurlijke begrenzing van de bebouwde van Meeuwen, naar analogie met de Abeekvallei ten westen van de kern.

Maximale vrijwaring van de bestaande groenstructuren

De bestaande groenstructuren worden in de mate van het mogelijke gevrijwaard. Door te kiezen voor deze optie kan minder dan 3 ha bos gekapt en herbestemd worden, waardoor geen milieueffectenrapportage dient te worden opgesteld.

4.5 Beschrijving van het tracé van de omleidingsweg N76

De beschrijving van het tracé van de omleidingsweg N76 is gebaseerd op de streefbeeldstudie.

De omleidingsweg N76 situeert zich ten oosten van en aansluitend op de kern van Meeuwen. De omleiding vangt aan ter hoogte van het knooppunt van de Tulpenstraat met de N76. Ze buigt af te midden van een versnipperd landbouwgebied aan de rand van de kern, zoekt vervolgens de bosrand op en sluit aan ter hoogte van de KMO-zone “Klein Heide”.

Figuur 8: Luchtfoto met aanduiding tracé omleidingsweg in omgeving
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4.5.1 Typedwarsprofiel

De omleidingsweg wordt uitgevoerd als een enkelbaansweg met 2x1-rijstrook. Het typedwarsprofiel gaat ervan uit dat er geen erfontsluitingen op de omleidingsweg worden voorzien. Het typedwarsprofiel is voorzien voor een snelheidsregime van 90 km/uur, een snelheid die niet haalbaar is voor landbouwvoertuigen. Er wordt voor geopteerd om het omleidingsgedeelte van de weg te selecteren als een autoweg, wat het voor overige gemotoriseerde voertuigen met beperkte snelheid zoals (landbouw)werktuigen, bromfietsers, ruiters, fietsers en voetgangers juridisch onmogelijk maakt om gebruik te maken van deze weg. Het gebruik van langzame voertuigen zou de vlotte doorstroming van het verkeer belemmeren wat niet wenselijk is op de omleidingsweg. De totale breedte van het wegprofiel bedraagt 11,60 meter. Het is samengesteld uit de middengeleider, de rijstroken, de redresseerstroken, de markeringen en de goten.

Omwille van de doelstellingen ten aanzien van de verkeersveiligheid is het typedwarsprofiel van de weg voorzien van een niet-overrijdbare middengeleider met een breedte van 2,20 meter. De middenberm wordt conform de richtlijnen van AWV gelijkvloers aangelegd en voorzien van een geleiderail. Deze wordt omwille van de landschappelijke integratie van de weg in zijn omgeving voorzien in een bijzondere uitvoering (hout), evenwel met behoud van de vooropgestelde technische vereisten. 

De rijstroken worden voorzien op een breedte van 3,00 meter. De bochtstralen in het tracé verloop zijn voldoende ruim bemeten, zodat bochtverbredingen hier niet noodzakelijk zijn. Enkel ter hoogte van de knooppunten zijn omwille van de kleinere bochtstralen, bochtverbredingen toegepast. De rijstrook wordt afgebakend door markeringen. Vanuit verkeersveiligheidsoverwegingen is de zichtbaarheid van de wegmarkeringen ook onder slechte weersomstandigheden en bij duister weer van groot belang. Uitvoering in thermoplastisch materiaal heeft dan ook de voorkeur. Een ribbelprofilering is niet aangewezen omwille van de geluidsoverlast ten aanzien van de woonomgeving.

Naast de rijstrook zijn redresseerstroken met een breedte van 40 cm voorzien. Deze strook wordt over de hele lengte van de omleidingsweg aangebracht en heeft tot doel de weggebruikers de gelegenheid te geven hun koers te corrigeren.

Op geregelde plaatsen wordt een vlucht- of pechstrook voorzien met een breedte van 2,00 meter, om de doorgang te verzekeren van het verkeer bij een ongeval of bij motorpech van een voertuig.

Rekening houdend met de vooropgestelde doelstellingen en maatregelen kan het tracé besproken worden aan de hand van een aantal deelgebieden. 

Figuur 9: Aanduiding van de verschillende tracédelen
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Knooppunt Genkerbaan
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4.5.2 Tracédeel 1: Knooppunt Genkerbaan  en Akkerstraat
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Knooppunt Genkerbaan

 

Knooppunt Akkerstraat

 


4.5.2.1 Beschrijving knooppunt Genkerbaan


Inrichting kruispunt Genkerbaan

Het knooppunt van de omleidingsweg met de Genkerbaan situeert zich ter hoogte van de huidige aantakking van de Tulpenstraat en bestaat uit een rotonde met een diameter 40 meter, die uit de as van de huidige weg wordt gepositioneerd. Komende vanuit de richting Genk wordt een bypass met bochtstraal van 125 meter voorzien. De hoofdweg volgt de bypass zodat het verkeer zonder de rotonde te ontmoeten, richting omleiding wordt gestuurd. Het verkeer richting centrum Meeuwen verloopt via de linksafslagstrook en de rotonde.

Ventwegen

Ten behoeve van de aanpalende percelen wordt zowel ten oosten als ten westen van de Genkerbaan (N76) een ventweg voorzien. Aan de westelijke zijde wordt de Tulpenstraat doorgetrokken als ventweg en wordt een nieuwe toegang voorzien op de lokale weg, ten noorden van het knooppunt. Aan de oostelijke zijde van de N76 sluit de ventweg aan op de Akkerstraat. De bochtstralen zijn hier voldoende ruim om het zwaar verkeer van en naar het landbouwbedrijf te kunnen ontsluiten. De wegbreedte van beide ventwegen wordt vastgesteld op 4,6 meter, waar aan weerszijden een goot van 30 cm is inbegrepen)

De oversteekbewegingen zijn in deze zone moeilijk en gevaarlijk omwille van de hoge intensiteiten en de afslagbewegingen van het gemotoriseerde verkeer. Daarom wordt tussen de ventwegen en de hoofdweg een fysieke afscheiding aangebracht onder de vorm van een tussenberm met een breedte van 3,00 meter, boordstenen, een haag met aanbindconstructie en hoogstammige bomen. Daarnaast worden de twee rijrichtingen van de hoofdweg van elkaar gescheiden door een middenberm. Op die manier wordt het onmogelijk om de Genkerbaan over te steken en worden conflicterende bewegingen van gemotoriseerd verkeer uitgesloten.

Fietsvoorzieningen

Het bestaande dubbelrichtingfietspad aan de oostelijke zijde van de Genkerbaan blijft behouden. Ter hoogte van de ventweg wordt het fietsverkeer gemengd op de ventweg afgewikkeld. Het fietspad kruist vervolgens ongelijkgronds de bypass en de omleidingsweg. Ten noorden van het knooppunt richting Meeuwen-centrum wordt het dubbelrichtingfietspad ontdubbeld, door aan de oostzijde een bijkomend enkelrichtingsfietspad aan de leggen. De fietsoversteek wordt beveiligd door middel van een middengeleider, waardoor de fietser de weg in twee keer kan oversteken.

Geluidswerende maatregelen en vormgeving knooppuntomgeving

Om effecten van geluidsoverlast te beperken wordt geluidsarme wegverharding voorzien. Bijkomend wordt een geluidsbuffer voorzien tussen de weg en de woningen. Op de plaatsen waar voldoende ruimte beschikbaar is, worden de uitlopers van de geluidswallen langsheen de omleidingsweg ter hoote van het knooppunt omgevormd tot gesculpteerde geluidswallen. De bijzondere vormgeving van de geluidswallen en hun beplanting moeten zorgen voor een verbijzondering van het knooppunt. 

Uitzonderlijk transport

Bij de inrichting van het knooppunt wordt rekening gehouden met de doorgang van uitzonderlijk transport. Dit zal in eerste instantie gebeuren via het centrum, maar op termijn via de N76-Omleidingsweg.

Te onteigenen woningen

Voor de aanleg van het knooppunt en de geluidswerende voorzieningen dienen drie woningen onteigend te worden, alsook de loods van het bedrijf Nelis.
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4.5.2.2 Beschrijving knooppunt Akkerstraat

Inrichting kruispunt Akkerstraat

Bij de kruispuntinrichting van de Akkerstraat wordt gebruik gemaakt van een verbrede middengeleider. Een gelijkaardige oplossing is vandaag reeds voorzien ter hoogte van het kruispunt Genkerbaan-Genitsstraat. De ventweg sluit aan op de Akkerstraat, bochtstralen die voldoende ruim zijn om het plaatselijke zwaar verkeer (landbouwbedrijf) doorgang te verlenen. Met de aanleg van deze weg wordt geen hypotheek gelegd op de bebouwbaarheid van de aanpalende bouwpercelen. 

De lokale erfontsluiting aan de oostzijde sluit niet aan op de Genkerbaan, maar op de ventweg.

Geluidswerende maatregelen

De Akkerstraat is een woonstraat gelegen buiten het eigenlijke centrumgebied van Meeuwen en komt bijgevolg aan de buitenzijde van de ringweg te liggen. Om deze reden wordt langsheen de omleidingsweg een dubbelzijdige geluidswal voorzien tot aan de Anjerstraat.

Bij de heraanleg van de Genkerbaan en de aanleg van de omleidingsweg wordt gebruik gemaakt van een geluidsarme wegverharding.

4.5.3 Tracédeel 2: Onderdoorgang Anjerstraat

Inrichting fietstunnel

De Anjerstraat vormt een onderdeel van het recreatieve fietsroutenetwerk van het Regionaal Landschap Kempen en Maasland. Ter hoogte van de Anjerstraat wordt daarom een fietstunnel voorzien om de fietsers op een comfortabele en veilige manier de omleidingsweg ongelijkgronds te laten kruisen. Een bijkomend voordeel van deze ingreep bestaat er in dat de straat nog zeer beperkt door gemotoriseerd verkeer zal gebruikt worden, wat de fietsroute ten goede komt. Bij de aanleg van de fietsonderdoorgang wordt rekening gehouden met de maximale hellingsgraad voor fietsers. 

Geluidswerende maatregelen

De aanpalende woning in de Anjerstraat wordt op vraag van de eigenaars van onteigening gevrijwaard. Er is gezocht naar een oplossing waarbij de twee woningen die zich langsheen de Anjerstraat bevinden, aan de binnenzijde van de omleidingsweg komen te liggen zodat ze een gemakkelijke toegang krijgen tot het centrumgebied. Voor het meest zuidelijk gelegen huis, dat zich op ca. 32 meter van de omleidingsweg zal bevinden, wordt een geluidsbuffering voorzien die over de fietstunnel heen wordt aangebracht. De geluidsbuffering aan de zuidzijde van de omleidingsweg stopt ter hoogte van de Anjerstraat, gezien haar functie komt te vervallen.

Bouwvrije strook

Op termijn kan de bouwvrije strook met een breedte van ca. 100 meter aan de binnenzijde van de omleidingsweg voorzien worden van voetgangers- en fietsverbindingen en een aangepaste inrichting.

4.5.4 Tracédeel 3: Zone tussen Anjerstraat en Genitsstraat

Tracé omleidingsweg

De aanpalende vrijstaande woning wordt op vraag van de eigenaars van onteigening gevrijwaard. Tussen de Anjerstraat en de Genitsstraat is het tracé op een dergelijke manier vorm gegeven dat de te vrijwaren woning op ca. 45 meter van de omleidingsweg komt te liggen. Het tracé van de omleidingsweg richt zich naar de bestaande perceelsstructuren die tevens in belangrijke mate ide structuur en de vorm van het landschap bepalen. De bochtstralen van de weg bedragen hier respectievelijk 450 meter, 550 meter en 1125 meter.

Geluidswerende maatregelen

Rekening houdend met de relatief korte afstand tussen de woning en de omleidingsweg, wordt op deze plaats aan de buitenzijde van de omleidingsweg een geluidswal aangelegd. Bij de bepaling van de lengte van de grondwal is uitgegaan van een hoek van 70° ten opzichte van de voorgevel van de woning. Rekening houdend met de afstand tussen de woning en de omleidingsweg, bedraagt de lengte van de grondwal ca. 65 meter.

Bosaanplant - compensatie

Herbebossing in de nabijheid van het landbouwbedrijf (kalverbedrijf) is niet gewenst, gezien de exploitatievergunning van het bedrijf hierdoor in gedrang kan komen.

4.5.5 Tracédeel 4: Onderdoorgang Genitsstraat

Tracé omleidingsweg en onderdoorgang

De Genitsstraat is een lokale ontsluitende weg die de deelkernen Meeuwen en Gruitrode met elkaar verbindt. Daarom wordt ter hoogte van de Genitsstraat een ongelijkgrondse kruising met de omleidingsweg voorzien.

De Genitsstraat wordt door middel van een sleuf onder de omleidingsweg door geleid. Door het tracé van de omleidingsweg op deze plaats één meter verhoogd aan te leggen ten opzichte van het maaiveld, kan zowel de diepte als de lengte van de sleuf worden beperkt. Voor het gemotoriseerd verkeer wordt, rekening houdend met het landbouwverkeer, een vrije doorgangshoogte van 4,75 meter voorzien.

Voor fietsers en voetgangers wordt de onderdoorgang beperkt tot 2,25 meter. Hierdoor moet de fietser een beperktere afdaling en klim overbruggen. Dit verhoogt in belangrijke mate het fietscomfort. Omwille van het niveauverschil wordt tussen het fietspad en de rijbaan een afscherming in de vorm van een balustrade voorzien.

De middenberm van de omleidingsweg wordt ter hoogte van de onderdoorgang omgevormd tot een lichtvang. Deze zorgt voor een lichttoetreding centraal in de onderdoorgang.

Geluidswerende maatregelen

Ter hoogte van de Genitsstraat ligt het tracé van de omleidingsweg hoger dan het maaiveld. Om de visuele en de geluidshinder te beperken wordt ervoor geopteerd een geluidswal langsheen de sleuf van de Genitsstraat door te trekken over een lengte van ca. 35 meter. Omdat het tracé van de omleidingsweg hier een meter hoger ligt, bedraagt de hoogte van de geluidsbermen ten opzichte van het maaiveld 4,50 meter. Als gevolg hiervan zal de breedte van deze bermen een 15-tal meter bedragen.

Omwille van de nabijgelegen woning aan de zuidzijde van de omleidingsweg wordt op deze plaats een geluidswal voorzien die wordt doorgetrokken aan de noordzijde van de Genitsstraat. In de bouwvrije zone wordt bijkomende bosaanplant voorzien.
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4.5.6 Tracédeel 5: Kerkhofstraat – Wijshagerkiezel

Tracé omleidingsweg – geluidsbuffering

Ter hoogte van de Kerkhofstraat bevinden zich twee woningen in de nabijheid van het tracé van de omleidingsweg. De woning aan de noordzijde van omleidingsweg wordt op uitdrukkelijke vraag van de eigenaars gevrijwaard. Op deze plaats wordt de dubbelzijdige geluidswal doorgetrokken zodat voldoende geluidsbuffering kan worden voorzien. De woning ten oosten van de omleidingsweg ligt op ca. 18 meter van het tracé, de woning te westen op ca. 25 meter.

De Kerkhofstraat wordt door de aanleg van de omleidingsweg geknipt. Dit kan omwille van de onmiddellijke nabijheid van de onderdoorgang van de Genitsstraat.

Bosaanplant - compensatie

In deze zone wordt het reeds aanwezige bosbestand verder aangevuld. Op die manier wordt een compensatie geboden voor bomen die dienen te worden gekapt naar aanleiding van de aanleg van de omleidingsweg.

4.5.7 Tracédeel 6: Knooppunt Weg op Bree – wijshagerkiezel

Knooppuntinrichting

Het knooppunt omvat twee rotondes. De rotonde ter hoogte van de Wijshagerkiezel heeft een diameter van 40 meter en zal door middel van zijn omgevingsaanleg geïntegreerd worden in het buitengebied-bosgebied. Het tracé dat de verbinding tussen de rotonde en de N76 richting Bree maakt, heeft een bochtstraal van 370 meter. Er wordt bijzondere aandacht geschonken aan de overgang tussen het bestaande tracé van de N76-Weg op Bree en het nieuwe traject van de omleidingsweg. Visueel begeleidende maatregelen zoals laanbeplanting, verlichting,… spelen hierin een belangrijke rol.

Bij de inrichting van dit knooppunt dient rekening gehouden met de doorgang van uitzonderlijk transport. Dit kan bij voorbeeld door het middeneiland gedeeltelijk overrijdbaar te maken.

De rotonde ter hoogte van de Klein Heidestraat (toegang bedrijventerrein) heeft een diameter van 32 meter. De omgevingsaanleg maakt dat het beeld van deze rotonde als een meer stedelijke poort tot het centrumgebied van Meeuwen wordt ervaren. De voorgestelde afmetingen zijn voldoende ruim om het zwaar verkeer van en naar het bedrijventerrein af te wikkelen.

De Wijshagerkiezel ten oosten van de omleidingsweg wordt doorgeknipt en sluit enkel nog aan via de Bosstraat op de rotonde met de Kleine Heidestraat. Op vraag van de bewoners van de Bosstraat zal geëvalueerd worden of na realisatie bijkomend sluipverkeer vanuit en richting Gruitrode gebruik zal maken van deze straat. De situatie wordt opgevolgd en indien het probleem zich stelt zal er in samenspraak met de bewoners naar een adequate oplossing worden gezocht.

De huidige Weg op Bree tussen de rotonde Klein Heidestraat en de nieuwe aansluiting van de omleidingsweg zal worden omgevormd tot een dubbelrichtingsfietspad, alsmede een ventweg voor de aanpalende woningen en de parking van het bedrijf Geerkens. Hiermee is de toegankelijkheid van het bedrijf en de woningen verzekerd. Om hierbij geen nieuw aansluitpunt te voorzien op de hoofdweg werd ervoor geopteerd deze ventweg aan te sluiten op de Fabriekstraat, waardoor de tweewoonst onteigend zal worden.

Rotonde Weg op Bree – Klein Heidestraat
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Rotonde Weg op Bree – Omleidingsweg - Wijshagerkiezel
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Fietsvoorzieningen

Langsheen de N76 Weg op Bree, richting Bree, zullen in het kader van het lopende fietspadenproject tweezijdige enkelrichtingsfietspaden worden aangelegd. Het fietspad ten zuiden van de Weg op Bree kruist de omleidingsweg ongelijkgronds en sluit op die manier aan op het dubbelrichtingsfietspad richting rotonde Klein Heidestraat. Ter hoogte van deze rotonde wordt eveneens een fietstunnel voorzien ter hoogte van de verbindingsweg tussen de twee rotondes.

De doorgeknipte Wijshagerkiezel ten oosten van de omleidingsweg blijft een belangrijke fietsverbinding. Daartoe wordt ter hoogte van de rotonde Wijshagerkiezel een fietstunnel voorzien en wordt op de aansluiting met de weg op Bree in het lopende fietspadenproject een beveiligde fietsoversteek opgenomen.

Geluidswerende maatregelen

Omwille van de woningen in de Bosstraat en de Wijshagerkiezel ten oosten van de omleidingsweg wordt de geluidswal langsheen de omleidingsweg doorgetrokken tot aan de rotonde met de Wijshagerkiezel.

4.6 Afwijkingen t.o.v. het streefbeeld

4.6.1 Wegtracé

Het wegtracé werd op een aantal plaatsen versmald, waardoor de te ontbossen oppervlakte onder de 3 ha kon blijven en de opmaak van een M.E.R. niet nodig is. De versmalling is significant in het noordelijk deeltracé, ter hoogte van de bestaande bosstructuur, waardoor de aanleg van een geluidswal er  niet meer mogelijk is. Het is wenselijk ter vervanging landschappelijk geïntegreerde geluidsschermen te voorzien in deze zone. 

4.6.2 Boscompensatie

In de streefbeeldstudie werden een aantal te bebossen percelen aangeduid in het kader van de boscompensatie. De percelen gelegen aan de westelijke zijde van de omleidingsweg aansluitend op de bestaande bosstructuur werden in dit PRUP uiteindelijk niet weerhouden als te bebossen gebied omwille van de huidige landbouwuitbating. In de plaats werden een aantal percelen in het zuiden aan de oostelijke zijde van de omleidingsweg aangeduid. Door bebossing worden verschillende boselementen aan elkaar gekoppeld en ontstaat er een grotere, aaneengesloten bosstructuur.

4.6.3 Bouwvrije strook

De in het streefbeeld aan de westelijke zijde van de omleidingsweg aangeduide bouwvrije strook van ca. 100 meter werd in dit PRUP aangepast in functie van de bestaande perceelsstructuur. 

Aan de westelijke zijde van de omleidingsweg wordt de bouwvrije strook uitgebreid aansluitend op de bestaande noordelijke bosstructuur (zie ook § 5.4.2). In deze strook kunnen maatregelen voor de landschappelijke inpassing van de weg voorzien worden.

Ten oosten van de omleidingsweg wordt een kleine bouwvrije strook voorzien, die de aanleg van een waterbufferbekken mogelijk moet maken. 

4.7 Passende beoordeling

In kader van de opmaak van het PRUP is met betrekking tot artikel 36ter §3 van het natuurdecreet advies gevraagd aan afdeling Natuur.  Hieromtrent wordt volgend advies verleend (conclusies):

· Indien het PRUP het scenario met fietstunnel vastlegt is een passende beoordeling noodzakelijk op niveau van het ruimtelijk uitvoeringsplan.  Aandachtspunt hierbij zijn de indirecte effecten via de grondwaterhuishouding op de natte habitattypen in de vallei (SBH-H) en ook indirect op de instandhouding van de geschikte leefgebieden van soorten zoals Blauwborst.

· Indien het PRUP de mogelijkheid open laat voor andere scenario’s (gelijkgrondse kruisingen, kruising met brug,….) dan kan de opmaak van een passende beoordeling opgemaakt worden in de vergunningsfase

4.8 Watertoets

Het decreet van 18 juli 2003 betreffende het algemeen waterbeleid legt in hoofdstuk III, afdeling I, bepaalde verplichtingen op, die de watertoets worden genoemd.

Hierin wordt gesteld dat er geen schadelijk effect mag ontstaan of zoveel mogelijk wordt beperkt en, indien dit niet mogelijk is, dat hat schadelijk effect wordt hersteld of, in de gevallen van de vermindering van de infiltratie van hemelwater of de vermindering van ruimte voor het watersysteem, gecompenseerd.

Een schadelijk effect wordt gedefinieerd ais: "ieder betekenisvol nadelig effect op het milieu dat voortvloeit uit een verandering van de toestand van watersystemen of bestanddelen ervan die wordt teweeggebracht door een menselijke activiteit; die effecten omvatten mede effecten op de gezondheid van de mens en de veiligheid van de vergunde of vergund geachte woningen en bedrijfsgebouwen, gelegen buiten overstromingsgebieden, op het duurzaam gebruik van water door de mens, op de fauna, de flora, de bodem, de lucht, het water, het klimaat, het landschap en het onroerend erfgoed, alsmede de samenhang tussen een of meer van deze elementen".

De watertoets geeft uitvoering aan het principe van de integratie van integraal waterbeleid bij de vergunningverlening. Overeenkomstig het Decreet Integraal Waterbeleid dienen overheden bij het verlenen van een vergunning telkens te onderzoeken of de betrokken activiteit een schadelijk effect op het watersysteem kan doen ontstaan dat vermijdbaar is. Gedetailleerde regels aan de hand waarvan wordt vastgesteld of handelingen of activiteiten een schadelijk effect veroorzaken, zijn nog niet voorhanden. De uitvoering van deze watertoets 
gebeurde dan ook op basis van de bestaande voorschriften en codes van goede praktijk.

De uitvoering van de watertoets gebeurt op basis van de projectgegevens zoals deze tot op heden beschikbaar zijn. De beoordeling gebeurde op basis van ingreepgroepen (en ermee samenhangende effectgroepen) die in functie van de aard van de projectingreep als een mogelijk knelpunt worden beschouwd:

· Het voorliggende project ligt niet in een recent overstroomd gebied of een overstromingsgebied, zodat in alle redelijkheid dient geoordeeld te worden dat geen schadelijk effect ten aanzien van verlies van waterbergend vermogen wordt veroorzaakt.

· Alhoewel door aanleg van een omleidingweg bestaande uit 2X1 rijstroken inclusief geluidsbermen, de toename van de verharde oppervlakte aanzienlijk is, is het effect op de waterhuishouding van het gebied minimaal en dit door volgende compenserende maatregel:

Het oppervlaktewater ter hoogte van de verharde oppervlakten wordt afgevoerd via en open grachtensysteem die ofwel fungeren als bezinkingsgrachten, ofwel het oppervlaktewater afvoert naar een bezinkingsbekken;

· Binnen het PRUP wordt er geen uitspraak gedaan omtrent de vorm van kruisingen (tunnel of brug) Het PRUP legt enkel ongelijkvloerse kruisingen op. Indien er geopteerd wordt voor tunnels dient de watertoets voor desbetreffend infrastructuur opnieuw uitgevoerd worden.

· Bij de aanleg van de weg zijn de grondwerken beperkt tot funderingswerken.  In kader van de weg worden geen ondergrondse bouwkundige constructies voorzien, waardoor er kan aangenomen worden dat door toedoen van de aanleg van de weg er geen invloed is op de globale grondwatertafel, noch op de  grondwaterstromingen.

4.9 Boscompensatie - planologische compensatie

In kader van het PRUP wordt enkel de planologische compensatie gerealiseerd.  Dit wil zeggen dat de boscompensatie zelf geregeld wordt in kader van het vergunningendossier.  Met andere woorden, het PRUP legt planologisch de benodigde oppervlakte vast waarbinnen de boscompensatie kan uitgevoerd worden, alsook wordt door de stedenbouwkundige voorschriften een juridisch kader gegeven om een  kwalitatieve compensatie te realiseren. 

De aanleg van de omleidingsweg zal gepaard gaan met ontbossing. In het kader van de boscompensatie werd tijdens de opmaak van het streefbeeld van de N76 Omleidingsweg reeds voorafgaandelijk het advies ingewonnen bij AMINAL Natuur en bij Bos en Groen.

Indien de te ontbossen oppervlakte onder de 3 ha blijft bij uitvoering van het project is de opmaak van een Milieu-Effecten-Rapport niet noodzakelijk. Om deze grens niet te overschrijden is in het PRUP het voorziene tracé in het noorden (door het bestaande bosgebied) versmald ten opzichte van het plan in het streefbeeld. 

Onderstaande tabel geeft de te ontbossen en de te compenseren oppervlakte bos in functie van de compensatie en de MER-plicht met betrekking tot de aanleg van een omleiding te Meeuwen.

Tabel 3: Te compenseren oppervlakte bos

Nr.
Kadastrale percelen
Opp. (ha)
Compensatiefactor
Te compenseren oppervlakte
Gewestplan-bestemming

1
1069 e
0.379
2
0.758
bos

2
1071 e
0.145
1.5
0.218
bos

3
1064 b5, 1064 g3
0.781
1
0.781
bos

4
1064 y4, 1064 k2, 1064 g2, 1064 x4, 1064 a3
0.694
1.5
1.041
bos

5
1064 n, 1064 y2
0.218
1.5
0.327
bos (0.101ha)

agrarisch (0.117ha)

6
106a a3
0.290
2
0.580
bos

7
1062 x
0.157
2
0.214
agrarisch

8
1061 d2
0.004
1
0.004
agrarisch

9
1016 a, 1013 n, 1013 v, 1013 t
0.305
1
0.305
agrarisch


Totaal te ontbossen
2.973
Totaal te compenseren
4.328


Figuur 10: Situering van de te compenseren oppervlakten bos

[image: image20.png]



Volgende percelen zullen bebost worden om te voldoen aan de compensatieregel: 

Tabel 4: Oppervlakte ter compensatie te bebossen

Kadastraal perceel
Oppervlakte te bebossen (in ha)
Gewestplanbestemming

1062 w
0,788
Agrarisch gebied

1062 v
0,269
Agrarisch gebied

1062 p
0,529
Agrarisch gebied

1062 x
0,371
Agrarisch gebied

1062 y
0,625
Agrarisch gebied

1063 t
0,537
Agrarisch gebied

1059 w5
0,354
Agrarisch gebied

1012 d (enkel ten zuiden van de gewestweg)
1,051
Agrarisch gebied / Bosgebied

Totaal te bebossen opp.
4,524 ha


4.10 Ruimtebalans

De opmaak van het PRUP leidt tot volgende ruimtebalans:

Tabel 5: Ruimtebalans

Bestemmingszone
Bestaande toestand
Nieuwe toestand
Balans

Gewestplan




Agrarisch gebied 
269.596,94 m²
0,00 m²
- 269.596,94 m²

Landelijk woongebied
24.025,32 m²
0,00 m²
- 24.025,32 m²

Bosgebied
27.071,82 m²
0,00 m²
- 27.071,82 m²

KMO-zone
2.409,45 m²
0,00 m²
- 2.409,45 m²

BPA Kleine Heide




Bufferzone
1071,57 m²
0,00 m²
- 1071,5678 m²

PRUP N76 Omleidingsweg




Bosgebied
0,00 m²
55.383,88 m²
+ 55.383,88 m²

KMO-zone
0,00 m²
3.481,02 m²
+ 3.481,02 m²

Bouwvrije zone
0,00 m²
139 252, 30 m²
+ 139 252,30 m²

Secundaire weg
0,00 m²
110 552,07 m²
+ 110 552,07 m²

Lokale weg
0,00 m²
15 505,824 m²
+ 15 505,82 m²


324175,09 m²
324175,09 m²
0,00 m²
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Opmaak provinciaal ruimtelijk uitvoeringsplan 


“N76 Omleidingsweg  Meeuwen-Gruitrode”


 


Toelichtingnota + Stedenbouwkundige voorschriften 





Provincie:      	Limburg


Arrondissement: 	Maaseik


Gemeente:  	Meeuwen-Gruitrode


Dossiernr:      	04286/12








� Topografische kaart op schaal 1/30.000


� Ruimtelijk structuurplan provincie Limburg; Goedgekeurd bij besluit van de Vlaamse regering op 12 februari 2003


� Ruimtelijk structuurplan provincie Limburg, informatief gedeelte, p. 89-90


� Ruimtelijk structuurplan provincie Limburg, informatief gedeelte, p. 92


� Ruimtelijk structuurplan provincie Limburg, informatief gedeelte, p. 93 94


� Ruimtelijk structuurplan provincie Limburg, informatief gedeelte, p. 140


� Ruimtelijk structuurplan provincie Limburg, richtinggevend gedeelte, p. 242


� Ruimtelijk structuurplan provincie Limburg, richtinggevend deel p. 243


� Ruimtelijk structuurplan provincie Limburg, bindend gedeelte, P. 268


� RSV, 23 september 199


� Mobiliteitsplan Vlaanderen, Ontwerp van beleidsplan, juni 2001


� Zelfstandig kunnen ontplooien van activiteiten, ongeacht inkomen, leeftijd of fysieke conditie.


� Structuurvisie deelgebied Noord-Limburg, Streekplatform Noord-Limburg, goedgekeurd door de betrokken gemeenten, november 1999.


� Mobiliteitsplan Meeuwen-Gruitrode, conform verklaard beleidsplan (september 2001).


� Concept startnota van 9 december 2002 


� Regelgeving bij ontbossing (brochure, juni 2002), Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap Afdeling Bos en Groen.


� Voor andere ontbossingen dan deze hiervoor genoemd, kan de Vlaamse minister bevoegd voor het natuurbehoud een ontheffing van het verbod op ontbossing verlenen, op individueel en gemotiveerd verzoek van de aanvrager.


� Er mag ook een combinatie gemaakt worden tussen deze drie compensatiemaatregelen.


�  Het grondvlak wordt gedefinieerd als de som van de gezamenlijke oppervlakte van de stamdoorsneden van de bomen, aanwezig op een perceel, gemeten op 1.5m hoogte en uitgedrukt in m² per ha.


� Bron: digitale vectoriele versie van het gewestplan met topografische onderlegger 1/10.000, OC GIS-Vlaanderen.


� Bron: OC GIS-Vlaanderen. met topografische onderlegger 1/50.000


� Bron: OC GIS-Vlaanderen. met topografische onderlegger 1/50.000


� GRS Meeuwen-Gruitrode, Delta Groep i.o.v Gemeente Meeuwen-Gruitrode


� Streefbeeld Omleidingsweg te Meeuwen, Start- en conceptnota februari 2003, Langzaam Verkeer i.o.v. AWV Afdeling Wegen en Verkeer Limburg, p. 40.


� Sectoraal BPA zonevreemde terreinen en gebouwen voor sport-, recreatie en jeugdactiviteiten, Technum i.o.v. Gemeente Meeuwen-Gruitrode. Voorstudie p. 50-51.


� Streefbeeld Omleidingsweg N76 Meeuwen-Gruitrode . Eindrapport december 2003, p. 27. Opgemaakt door Langzaam Verkeer i.o.v. AWV-Limburg
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